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VkBI. Amtlicher Teil

Verzeichnis der in der Bundesrepublik
Deutschland zum Geschéftsbetrieb
zugelassenen Kraftfahrt-Haftpflicht-
versicherer
- 17. Berichtigung

Bonn, den 19. April 1999

S 35/36.78.50/24 Va 99

Nach Mitteilung des Bundesaufsichtsamtes flir das Ver-
sicherungswesen hat die

Colonia Versicherung
Aktiengesellschaft
Colonia-Allee 10-20
51067 Kéin
(Schlissel-Nr. 5515)
ihren Namen geéndert in
Axa Colonia Versicherung
Aktiengesellschaft.
Die Schlussel-Nr. und die Anschrift bleiben unveréndert.

Fir das Versicherungsunternehmen Probus Insurance
Company Europe Limited, AIG House, Merrion Road,
IRL-Dublin 4, mit der Schllissel-Nr. 7455 hat sich die
Anschrift des zustandigen Schadensregulierungsrepréa-
sentanten gedndert. Die Anschrift ist:
Herr Rainer Krause
Ginnheimer Str. 4
65760 Eschborn.
Ich gebe hiervon Kenntnis und stelle anheim, die Ver-
kehrsblattverlautbarung in Heft 24/1997 S. 924 unter
1.1 und 2. entsprechend zu andern.

Bundesministerium fiir Verkehr,

Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Dr-Ing. Huber

(VKBI. 1999 S. 278)

Nr. 78 Bekanntmachung des Code fiir das
sichere Be- und Entladen von Mas-
sengutschiffen
(BLU-Code)

Vom 24. Marz 1999

Die Versammlung der Internationalen Seeschiffahrts-Or-
ganisation hat den Code fiir das sichere Be- und Entladen
von Massengutschiffen (BLU-Code) beschlossen, der
als Anlage zur EntschlieBung A.862(20) vom 27. No-
vember 1997 verlautbart wurde.

AMTLICHER TEIL

Mit dem Sonderband B 8127*), der zu dieser Ausgabe
des Verkehrsblatts_,_ erscheint, wird der Code in der amt-
lichen deutschen Ubersetzung bekannt gemacht.

Bonn, den 24. Marz 1999

Bundesministerium fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

Im Auftrag
Dr.Vogt

(VKBI. 1999 S. 278)

Strallenbau

Nr. 79 Allgemeines Rundschreiben Stra-

Benbau Nr. 11/1999

Sachgebiet 05.1:Briicken- und
Ingenieurbau;

Verwaltung
Bonn, den 12. April 1999
S 25/38.55.10/30 Va 99

Oberste StraBenbaubehorden
der Lander

Merkblatt fir Untersuchungen an ab-
zubrechenden Brucken

Betreff:

Bezug:

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau

Nr. 7/1974 vom 6. Mai 1974

— StB 3/38.55.40.35-3002 St 74 —
Anlage: Merkblatt (Ausgabe 1999)

Der Neu- und Ausbau von BundesfernstraBen erfordert
gelegentlich den Abbruch von Briicken. Ziel des Merk-
blattes ist es, Untersuchungen auf aktuelle Fragen zur
Bewahrung und zur Dauerhaftigkeit von Bauteilen, Bau-
verfahren und Bauwerken zu beschrénken.

Art und Umfang der durchzufihrenden Untersuchungen
sind im anliegenden Merkblatt der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen zusammengefaBt. Vorschlage flir Unter-
suchungen bitte ich mir mit ausgefillitem Kennblatt (Anla-
ge 1) sowie den Untersuchungszielen (Anlage 2) vorzule-
gen. In Frage kommen fiir Untersuchungen jedoch nur
ausgewahlte gréBere Bauwerke bzw. Bauwerke mit be-
sonderen Baustoffen und Bauteilen und solche, die nach
besonderen Bauverfahren hergestellt wurden.

Zur Durchfihrung dieser Untersuchungen werden lhnen
jeweils die erforderlichen Mittel durch gesonderten
Kassenanschlag zugewiesen.

*) Die Bezieher des Verkehrsblattes erhalten vom Verkehrsblatt-
Verlag auf Anforderung unter Angabe der vollstandigen Abon-
nenten-Nr. ein Exemplar des Sonderdruckes (Bestell-Nr. B
8127) kostenlos, jedoch gegen Portoerstattung.
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Bekanntmachung des Code fiir das sichere
Be- und Entladen von Massengutschiffen
(BLU-Code)

vom 24. Marz 1999

Die Versammlung der Internationalen Seeschiffahrts-Or-
ganisation hat den Code fiir das sichere Be- und Entladen
von Massengutschiffen (BLU-Code) beschlossen, der als
Anlage zur EntschlieBung A.862(20) vom 27. November
1997 verlautbart wurde.

Der Code wird nachfolgend in der amtlichen deutschen
Ubersetzung bekannt gemacht.

Bonn, den 24. Marz 1999

Bundesministerium flir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag

Dr. Vogt

Quelle: VkBI 1999, Heft 9

Verkehrsblall — Amisblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen der Bundesrepublik Deutschland —

Stand:

Die vorliegende Verbffentlichung entspricht in ihrer Form
dem Stand zum Zeitpunkt der Auslieferung. Durch ergén-
zende Einlageblatter kann der Text bis zum Druck einer
gednderten Neuauflage aktualisiert werden.

Eine notwendige Aktualisierung wird zunichst aus-
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Anlage

Code fiir das sichere Be- und Entladen von Massengutschiffen

Einfilhrung

1 Der vorliegende Code fiir das sichere Be- und Entla-
den von Massengutschiffen ist von der Internationalen
Seeschiffahrts-Organisation mit der Zielsetzung ausgear-
beitet worden, die Verluste von Massengutschiffen so weit
wie moglich zu verringern.

2  DerZweck dieses Code ist es, die fiir das sichere Be-
und Entladen von Massengutschiffen Verantwortlichen bei
der Ausiibung ihrer Tétigkeit zu unterstlitzen und die Si-
cherheit von Massengutschiffen zu férdern.

3 Der Code befaBt sich hauptsachlich mit der Sicher-
heit von Schiffen, die feste Massengliter - mit Ausnahme
von Getreide - laden oder I6schen, und behandelt aktuelle
Belange, die bewé&hrtesten Verfahrensweisen und Rechts-
vorschriften. Sicherheits- und Umweltschutzaspekte allge-
meinerer Art, wie sie im SOLAS-, im MARPOL- oder im
Internationalen Freibordiibereinkommen behandelt werden,
sind in diesem Code nicht besonders erwahnt.

4  Durch die Empfehlungen in diesem Code erhalten
Reeder, Kapitdne, Charterer, Betreiber von Massengut-
schiffen und Betreiber von Umschlagsanlagen (Terminals)
Hinweise fiir den sicheren Umgang mit festen Masseng(i-
tern, insbesondere fiir deren Laden und Loschen. Die Emp-
fehlungen unterliegen dem Vorbehalt ihrer Vereinbarkeit
mit den fiir die jeweilige Umschlagsanlage beziehungs-
weise den jeweiligen Hafen geltenden Vorschriften oder
sonstigen innerstaatlichen Regelungen. Die fiir das Be-
oder Entladen von Massengutschiffen Verantwortlichen
miissen (iber diese Regelungen und Vorschriften Bescheid
wissen.

5 Kapiténe sowie Betreiber von Umschlagsanlagen, an
denen feste Massengtiter mit geféhrlichen chemischen Ei-
genschaften geladen oder geléscht werden, haben auch
die SOLAS-Kapitel I1-2 und VIl sowie das MSC-Rundschrei-
ben MSC/Circ.675 - ,,Recommendations on the Safe Trans-
port of Dangerous Cargoes and Related Activities in Port
Areas“ *) zu beachten.

6 Die von einzelnen Betreibern von Umschlagsanlagen
und Hafenbehérden erlassenen Vorschriften sind in Ter-
minal- und Hafen-Informationsbroschiiren zu verdffentli-
chen. Die in solchen Broschiiren Ublicherweise enthalte-
nen Angaben sind in Anhang 1 aufgefiihrt. Die Broschiiren
sind den Schiffskapitdnen mdglichst vor oder bei ihrer An-
kunft im Hafen beziehungsweise an der Umschlagsanlage
auszuhandigen.

7  Eswird empfohlen, jedem Schiff, jedem Charterer und
jeder Umschlagsanlage flir das Laden oder Léschen von
Massengiitern eine Ausfertigung dieses Code zur Verfi-
gung zu stellen, damit die darin enthaltenen Ratschlége
fiir Betriebsverfahren jederzeit verfiigbar und die jeweili-
gen Zusténdigkeiten feststellbar sind.

*) In Deutschland jeweils durch die Hafenordnungen umgesetzt.

Abschnitt 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Code gelten nachstehende Begriffsbe-
stimmungen:

1.1 ,Uberwasserhohe® bezeichnet den senkrechten Ab-
stand zwischen der Wasseroberfliche und dem héchsten
Punkt des Mastes oder der Antenne.

1.2 ,Tank-/Massengutschiff* (Abkiirzung: ,,OBO* oder O/
0) bezeichnet ein Schiff, das von seinem Entwurf her ei-
nem konventionellen Massengutschiff entspricht, jedoch
mit Rohrleitungen, Pumpen und einer Inertgasanlage aus-
geriistet ist, um eine Beférderung von Olladungen in ei-
gens dafiir vorgesehenen Rdumen zu erméglichen.

1.3 ,Umschlagssystem* bezeichnet das gesamte System
fir den Ladungsumschlag vom Lagerort an Land oder von
der Anlieferungsstelle zum Schiff.

1.4 , HeiBe Arbeiten“ bezeichnet den Gebrauch offenen
Feuers beziehungsweise einer offenen Flamme, von elek-
trisch betriebenen Werkzeugen oder von heiBen Nieten,
sowie Schleif-, Lot-, Brenn-, Schneide- oder SchweiBar-
beiten oder jede sonstige Art von Reparatur, bei der starke
Warme erzeugt wird oder es zur Funkenbildung kommt,
was aufgrund des Vorhandenseins oder der rdumlichen
Néahe einer entziindbaren Atmosphére geféhrlich werden
kann.

1.5 ,Kridngungsanzeige“ bezeichnet vom Deck aus sicht-
bare Lichter, durch deren Aufleuchten angezeigt wird, daB
das Schiff eine Krdngung aufweist.

1.6 ,Kapitéan“ bezeichnet den Kapitén eines Schiffes oder
einen vom Kapitén benannten Schiffsoffizier.

1.7 ,Schittung“ bezeichnet die Menge an Ladegut, die in
jeweils einem Schritt im Ablauf des Ladeplans durch je-
weils eine Lukendffnung geschiittet wird (damit ist gemeint:
vom Zeitpunkt der Positionierung der Schiitte liber einer
bestimmten Lukendffnung bis zu dem Zeitpunkt, wenn die
Schitte zu einer anderen Lukendffnung weiterbewegt wird).

1.8 ,Vertreter der Umschlagsanlage" bezeichnet digjeni-
ge vom Betreiber der Umschlagsanlage oder sonstigen
Einrichtung, wo ein bestimmtes Schiff be- oder entladen
wird, benannte Person, welche die Verantwortung fir die
betrieblichen Vorgénge hat, die an dieser Umschlagsan-
lage oder sonstigen Einrichtung im Hinblick auf dieses Schiff
ablaufen.

1.9 ,Trimmen (beim Laden)“ bezeichnet das teilweise oder
vollsténdige Einebnen der Ladung innerhalb der Laderéu-
me mit Hilfe von Schiitten, tragbaren Maschinen oder Ge-
raten oder in Handarbeit.

1.10,,Trimmen (beim L&schen)“ bezeichnet das Zusam-
menschieben oder Aufkehren kleinerer Mengen an Lade-
gut in den Laderdumen mit mechanischen Hilfsmitteln (zum
Beispiel mit Planierraupen) oder auf andere Weise, um
dieses Ladegut an eine fir das L&schen gut geeignete
Stelle zu bringen.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8127 - Vers. 04/99
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1.11 ,Trimmen (des Schiffes)* bezeichnet das Hinzufii-
gen, Entfernen oder Verschieben von Gewicht in einem
Schiff zum Erzielen des erforderlichen Tiefgangs vorne und
achtern.

Abschnitt 2
Eignung von Schiffen und Umschlagsanlagen

21  Allgemeines

2.1.1 Alle zum Laden avisierten Schiffe missen im Be-
sitz glltiger Zeugnisse entsprechend den einschlagigen
Vorschriften sein; dazu gehért im Bedarfsfall auch die Be-
scheinigung” nach SOLAS-Regel [1-2/54.3 fiir Schiffe, die
gefahrliche feste Massenguter beférdern. Es wird empfoh-
len, daB die Giiltigkeitsdauer der Zeugnisse des Schiffes
ausreichend bemessen ist, damit die Zeugnisse wihrend
der Zeit des Ladens, der Reise und des Ldschens (plus
Zeitreserve wegen eventueller Verzégerungen beim Auf-
suchen des Liegeplatzes oder aufgrund ungiinstigen Wet-
ters oder aus beiden Griinden) noch gliltig bleiben.

2.1.2 Der Reeder, der Charterer oder der Betreiber hat
bei Andienung eines Schiffes fiir die Befdrderung einer
bestimmten Ladung oder fir die Durchfiihrung einer be-
stimmten Dienstleistung sicherzustellen, daB das Schiff

.1 in einem ordentlichen, seetiichtigen Zustand gehalten
wird;

.2 eine Mannschaft mit der erforderlichen Befdhigung an
Bord hat;

.3 an Bord mindestens einen Offizier hat, der die im Lade-
und im Lé&schhafen verwendeten Sprachen beherrscht,
oder einen Offizier, der die englische Sprache be-
herrscht;

.4 frei von irgendwelchen Méngeln ist, welche die sichere
Fiihrung oder das sichere Be- und Entladen des Schif-
fes gefdhrden kdnnten.

2.1.3 Es ist wichtig, daB ein fir die Beférderung fester
Massengiter ausgewahltes Schiff unter Berlicksichtigung
der Umschlagsanlagen, an denen das Schiff be- oder ent-
laden werden wird, fiir den vorgesehenen Zweck geeignet
ist.

2.1.4 Der Charterer und der Verlader miissen bei der
Annahme eines Schiffes fiir die Beférderung einer bestimm-
ten Ladung oder fiir die Durchfiihrung einer bestimmten
Dienstleistung sicherstellen, daB das Schiff

.1 fiirden Zugang zu den vorgesehenen Lade- oder Losch-
einrichtungen geeignet ist und

.2 nicht mit Umschlagsgeschirr ausgestattet ist, durch das
die Sicherheit der Lade- und Ldscharbeiten beeintrach-
tigt wiirde.

2.2  Schiffe

2.2.1 Zum Laden fester Massengliter avisierte Schiffe
miissen fir die vorgesehene Ladung geeignet sein. Ge-
eignet sind Schiffe dann, wenn sie

.1 wetterdicht und in jeder Hinsicht den Ublichen Gefah-

1) Gilt fur Schiffe, die am oder nach dem 1. September 1984 gebaut wor-
den sind.

ren der See gewachsen sind, mit denen auf der beab-
sichtigten Reise zu rechnen ist;

.2 ein genehmigtes Stabilitats- und Beladungsbuch mit-
fuhren, das unter Verwendung von Standardausdriicken
und -abkiirzungen in einer Sprache abgefaBt ist, die
von den betreffenden Schiffsoffizieren verstanden wird.
Ist diese Sprache weder Englisch, noch Franzésisch
noch Spanisch, so muB eine Ubersetzung in eine die-
ser Sprachen beigefiigt sein;

.3 mit Lukendffnungen von solchen Abmessungen aus-
gestattet sind, die ausreichen, um ein vorschriftsmaBi-
ges Laden, Stauen und Léschen der Ladung zu er-
méglichen;

.4 mit den numerischen Lukenbezeichnungen versehen
sind, die auch im Ladehandbuch sowie im Lade- be-
ziehungsweise L&schplan verwendet werden.
Anbringungsort, SchriftgréBe und farbliche Ausfiihrung
dieser Nummern sind so zu wéhlen, daB sie flir die
Person, welche die Lade- beziehungsweise Léschvor-
richtung bedient, deutlich sichtbar sind.

2.2.2 Es wird empfohlen, daB alle Schiffe, fiir die Festig-
keitsberechnungen durchgefiihrt werden miissen, an Bord
einen zugelassenen Beladungsrechner mitfiihren, um die
Belastungen rasch zu berechnen.

2.2.3 Die gesamte Hauptantriebs- und Hilfsmaschi-
nenanlage muB in einwandfreiem Betriebszustand sein.
Die Ausriistung an Deck, die in Zusammenhang mit dem
Festmachen und Anlegen steht — also insbesondere An-
ker, Ankerketten, Taue, Festmacheleinen, Drahtseile und
Winden — muB in einem betriebsfahigen und einwandfrei-
en Zustand sein.

2.2.4 Alle Luken sowie die dazugehdrigen Bedien- und
Sicherheitsvorrichtungen missen in einwandfreiem Be-
triebszustand sein und diirfen nur fir die Zwecke verwen-
det werden, fir die sie vorgesehen sind.

2.2.,5 Sofern eine Krdngungsanzeige vorhanden ist, ist
sie vor dem Laden beziehungsweise Léschen auf einwand-
freie Funktion zu Uberprifen.

2.2.6 Fiir das bordeigene Umschlagsgeschirr des Schiffes
miissen die vorgeschriebenen Zeugnisse ausgestellt sein;
es muB sich in einem ordentlichen Unterhaltungszustand
befinden und darf nur unter der Oberaufsicht von angemes-
sen befahigtem Schiffspersonal eingesetzt werden.

2.3 Umschlagsanlagen

2.3.1 Betreiber von Umschlagsanlagen haben sicherzu-
stellen, daB an ihren Anlagen nur Schiffe abgefertigt wer-
den, die dort sicher l&ngsseits gehen kénnen; dabei sind
unter anderem folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

die Wassertiefe am Liegeplatz;

die maximal zul8ssige SchiffsgréBe;
die Festmacheeinrichtungen;

die Befenderung;

die sichere Zufahrt;

alles, was den Lade- beziehungsweise Lischvorgang
behindern kann.

23.2 Fir das an den Umschlagsanlagen verwendete
Geschirr miissen die nach den einschlégigen innerstaatli-
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chen Bestimmungen verbindlichen und/oder empfehlen-
den Charakters vorgeschriebenen Zeugnisse ausgestellt
sein; es muB sich in einem diesen Bestimmungen entspre-
chenden ordentlichen Unterhaltungszustand befinden und
darf nur von Personal bedient werden, das angemessen
befihigt ist und gegebenenfalls die vorgeschriebenen Zeug-
nisse besitzt.

2.3.2.1 Sofern eine automatische Wéagevorrichtung zur
Verfligung steht, ist diese in regelméBigen Zeitabsténden
zu eichen.

2.3.3 Die an Umschlagsanlagen Beschéftigten sind ent-
sprechend ihrem jeweiligen Zusténdigkeitsbereich in allen
Angelegenheiten im Zusammenhang mit dem sicheren Be-
und Entladen von Massengutschiffen auszubilden.

2.3.3.1 Die Ausbildung muB so gestaltet sein, daB sie
griindliche Kenntnisse (iber die allgemeinen Gefahren beim
Laden, beim Léschen und bei der Beférderung von Mas-
sengiitern sowie dariiber vermittelt, welche ungiinstigen
Folgen fiir die Sicherheit des Schiffes ein unsachgeméBer
Ladungsumschlag haben kann.

2.3.4 Die Betreiber von Umschlagsanlagen haben sicher-
zustellen, daB die mit den Lade- und Ldscharbeiten Be-
schaftigten so ausgeruht sind, daB Ubermiidung vermie-
den wird.

Abschnitt 3

Verfahren zwischen Schiff und Land vor Ankunft
des Schiffes

3.1 Informationsaustausch: Allgemeines

3.1.1 Es ist wichtig, daB dem Schiff Angaben (iber die
Umschlagsanlage zur Verfligung gestellt werden, so daB
das Laden beziehungsweise L&schen geplant werden kann.
In ahnlicher Weise benétigt die Umschlagsanlage Anga-
ben iiber das Schiff, damit die Lade- beziehungsweise
Léscharbeiten vorbereitet werden kénnen. Es ist wichtig,
daB diese Angaben so rechtzeitig ausgetauscht werden,
daB alle Vorbereitungen getroffen werden kénnen.

3.1.2 Vor Beginn des Ladens haben der Kapitan und der
Vertreter der Umschlagsanlage eine Vereinbarung ulber
den zeitlichen Ablauf der Ladearbeiten sowie dariiber zu
treffen, in welcher Reihenfolge das Ladegut zu verteilen
ist, um den endgliltigen Ladeplan zu erhalten. Im allge-
meinen sollten solche Vereinbarungen auf einer oder meh-
rerer der folgenden Grundannahmen beruhen:

.1 auf den mengenmaBigen oder sonstigen Beschrénkun-
gen fiir Ladearbeiten, falls solche Beschrénkungen im
Ladehandbuch des Schiffes, in seinen Trimm- und
Stabilitdtsunterlagen oder in beiden angegeben sind;

.2 falls die unter Punkt .1 angegebenen Beschrankungen
nicht vorliegen und das Schiff iiber einen zugelasse-
nen Beladungsrechner verfligt, so ist der Ladeplan mit
Hilfe dieses Rechners zu erstellen und es ist dariiber
ein Protokoll zu fertigen, so daB die Beladung jederzeit
innerhalb der genehmigten Belastungsgrenzwerte des
Schiffes bleibt, und/oder

.3 wenn weder nach Punkt .1 noch nach Punkt .2 verfah-
ren werden kann, so ist ein Verfahren mit ausreichen-
den Sicherheitsmargen anzuwenden.

3.1.3 Es sind Angaben Uber etwaige Reparaturen zu lie-
fern, durch die das Anlegen, der Beginn des Ladens be-
ziehungsweise Loschens oder das Ablegen des Schiffes
nach Beendigung des Ladens beziehungsweise Léschens
verzdgert werden kann.

3.1.4 Der Kapitdn muB sicherstellen, daB er vom Verla-
der die nach Kapitel VI von SOLAS 1974 in der jeweils
geltenden Fassung vorgeschriebenen Angaben (lber die
Art der Ladung erhalt®. Sofern zusétzliche Angaben bend-
tigt werden, zum Beispiel (iber das Trimmen der Ladung
oder das fortlaufende Messen des Wassergehalts der La-
dung, so hat der Kapitédn die Umschlagsanlage entspre-
chend zu unterrichten.

3.2  Angaben, die vom Schiff an die Umschlagsan-
lage zu liefern sind

3.2.1 Damit von der Ladeeinrichtung so disponiert und
die Andienung der Ladung geplant werden kann, daB dem
Ladeplan des Schiffes entsprochen wird, sind ihr nachste-
hende Angaben zu (ibermitteln:

.1 Zum frithestméglichen Zeitpunkt ist die voraussichtli-
che Ankunftszeit des Schiffes (ETA) vor dem Hafen zu
melden. Diese Angabe ist bei Bedarf zu aktualisieren.

.2 Gleichzeitig mit der ersten Meldung der voraussichtli-
chen Ankunftszeit des Schiffes sind folgende Einzel-
angaben zu Ubermitteln:

.1 Name, Rufzeichen, IMO-Nummer, Flaggenstaat und
Heimathafen des Schiffes;

.2 ein Ladeplan, in dem die zu ladende Giitermenge,
die Aufteilung dieser Menge auf die einzelnen Lu-
ken, deren Reihenfolge bei der Beladung sowie die
Menge, die pro Schittung geladen wird, angege-
ben sind (vorausgesetzt, das Schiff verfiigt liber
geniigend Informationen, damit ein solcher Plan
erstellt werden kann);

.3 Tiefgidnge bei Ankunft und voraussichtliche Tief-
génge bei Abfahrt des Schiffes;

A Zeitbedarf fir die Ballastabgabe;

.5 Linge des Schiffes lber alles, seine Breite, Lénge
des Ladebereiches (vom vorderen Sill der vorder-
sten Luke bis zum achteren Siill der hintersten Luke,
in die Ladung geladen beziehungsweise aus de-
nen Ladung geldscht werden soll);

.6 Abstand von der Wasserlinie zur ersten Luke, in
die Ladung geladen beziehungsweise aus der La-
dung geltscht werden soll, sowie Abstand von der
Bordwand zur Lukendffnung;

.7 Ausbringungsort des Landgangs des Schiffes;

.8 Uberwasserhohe (hochster Punkt {iber der Was-
serlinie);

.9 Einzelheiten und Leistungsfahigkeit des bordeige-
nen Umschlagsgeschirrs;

.10 Anzahl und Art der Festmacheleinen;

.11 eventuell von der Umschlagsanlage erbetene son-
stige schiffsbezogene Angaben.

2) Eswird auf das Rundschreiben MSC/Circ.663 sowie auf das ,Formblatt
fir Angaben zur Ladung” verwiesen; letzteres ist in Anhang 5 abge-
druckt.
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.3 Ahnliche Angaben im Hinblick auf die voraussichtliche
Ankunftszeit, den Ldéschplan und Einzelheiten zum
Schiff werden auch von Umschlagsanlagen fiir das L&-
schen benétigt.

3.2.2 Schiffe, die teilbeladen an einer Umschlagsanlage
eintreffen, haben dariiber hinaus noch folgende Angaben
zu machen:

.1 Wasserverdréngung und Tiefgange bei Ankunft am Lie-
geplatz;

.2 letzter Lade- beziehungsweise Léschhafen;

.3 Art und Stauung der bereits an Bord befindlichen La-
dung sowie in Fallen, wo gefédhrliche Massengiiter an
Bord sind, Stoffbezeichnung, IMO-Gefahrgutklasse,
UN- oder BC-Nummer;

.4 Verteilung der Ladung an Bord, wobei anzugeben ist,
welche Ladung gel6scht werden soll und welche an
Bord verbleibt.

3.2.3 Tank-/Massengutschiffe (OBO oder O/O) haben
zusétzlich folgende Angaben zu machen:

.1 Art der letzten drei Ladungen;
.2 Ort und Datum des Léschens der letzten Olladung;

.3 Angaben zum Inhalt der Sloptanks und Angabe, ob sie
vollstandig inertisiert und luftdicht verschlossen sind;

.4 Ort und Datum der Ausstellung des letzten Zeugnisses
tiber die Gasfreiheit (das sich auch auf das Rohr-
leitungs- und Pumpensystem erstrecken muB) sowie
Bezeichnung der ausstellenden Behorde® .

3.2.4 Das Schiff hat so bald wie mdglich zu bestétigen,
daB alle Laderdume, in die Ladegut geladen werden soll,
sauber und frei von Resten friiherer Ladung sind, die zu-
sammen mit dem zu ladenden Ladegut eine Gefahr dar-
stellen kdnnten.

3.2.5 Je nach Anderungen in den Gegebenheiten sind
die Angaben Uber den Lade- beziehungsweise Ldschplan
sowie Uber die vorgesehenen Ankunfts- und Abfahristief-
génge fortlaufend zu aktualisieren und an die Umschlags-
anlage zu dbermitteln.

3.3 Angaben, die von der Umschiagsanlage an
das Schiff zu liefern sind

3.3.1 So bald wie méglich nach Empfang der ersten ETA-
Mitteilung des Schiffes hat die Umschlagsanlage dem Schiff
nachstehende Angaben zu Gibermitteln:

.1 die Bezeichnung des Liegeplatzes, an dem das Schiff
be- oder entladen wird, sowie die vorgesehenen Zei-
ten flr das Anlegen des Schiffes und die Beendigung
des Ladens beziehungsweise Léschens;

.2 die Leistungsmerkmale der Be- beziehungsweise
Entladeeinrichtung, insbesondere die planméaBige Be-
beziehungsweise Entladerate der Umschlagsanlage
sowie die Anzahl der flir den Einsatz vorgesehenen
Lade- beziehungsweise Loschkopfe,

3) Es wird auf das fiir Tank-/Massengutschiffe geltende Kapitel im ,Inter-
national Safety Guide for Oil Tankers & Terminals” (ISGOTT) und ins-
besondere auf den Abschnitt tiber die Priiflisten beim Wechseln der
Ladungsart und auf den Abschnitt {iber das Ldschen von Massengii-
tern verwiesen.

.3 die Gegebenheiten am Liegeplatz oder an der Pier, die
dem Kapitén tunlichst bekannt sein sollten, insbeson-
dere die genaue Lage von ortsfesten oder -bewegli-
chen Hindernissen, Fendern, Pollern und Festmache-
einrichtungen;

4 die Mindestwassertiefe am Liegeplatz und im Fahr-
wasser zum und vom Liegeplatz;

.5 die Dichte des Wassers am Liegeplatz;

.6 den maximal zuldssigen Abstand zwischen der Was-
serlinie und der Oberseite der Ladelukendeckel bezie-
hungsweise der Ladelukenssiille, je nach dem, was fur
den Ladevorgang von Belang ist, sowie die maximal
zulassige Uberwasserhéhe;

.7 Vorkehrungen fiir das Anlegen von Gangways und
sonstige Zugangsmdglichkeiten;

.8 mit welcher Seite das Schiff am Liegeplatz l&ngsseits
zu gehen hat;

.9 die maximal zuléssige Geschwindigkeit beim Anlegen
sowie Verfligbarkeit von Schleppern und deren Art
und Zugkraft;

.10 die beim Laden unterschiedlicher Teilladungen einzu-
haltende Reihenfolge sowie etwaige sonstige Be-
schrankungen, wenn es nicht méglich ist, die Ladung
in einer solchen Reihenfolge oder in solche Laderdu-
me zu laden, wie es fiir das Schiff am besten paBt;

.11 etwaige Eigenschaften der an Bord zu nehmenden
Ladung, die zu einer Gefahr fiihren kénnen, wenn das
Ladegut mit anderer Ladung oder mit an Bord zuriick-
gebliebenen Ladungsresten in Beriihrung kommt;

.12 Vorabinformationen iber die vorgesehenen Um-
schlagsarbeiten oder Gber Anderungen an den bishe-
rigen Planen fir den Ladungsumschlag;

.13 obdie Be-beziehungsweise Entladeeinrichtungender
Umschlagsanlage ortsfest sind, beziehungsweise An-
gaben Uber etwaige Einschrankungen ihrer Orts-
beweglichkeit;

.14 bendtigte Festmacheleinen;

.15 Warnhinweise zu etwaigen uniiblichen Festmache-
einrichtungen;

.16 Hinweise zu etwaigen Einschrinkungen beider Ballast-
abgabe;

.17 den maximalen Abfahrtstiefgang, den die Hafenbe-
hérde genehmigt hat;

.18 Angaben zu weiteren Punkten mit Bezug zur Um-
schlagsanlage, um die der Kapit&n gebeten hat.

3.3.2 Angaben iiber die vorgesehenen Zeiten fiir das
Anlegen des Schiffes und fiir seine Abfahrt sowie ber die
garantierte Mindestwassertiefe am Liegeplatz sind fortlau-
fend zu aktualisieren und an den Kapitan zu tibermitteln,
wenn dieser seine fortlaufenden Aktualisierungen der vor-
aussichtlichen Ankunftszeit Gbermittelt.

3.3.3 Der Vertreter der Umschlagsanlage hat sich davon
zu Uiberzeugen, daB das Schiff so friihzeitig wie mdglich
tiber die Angaben in der nach Kapitel VI von SOLAS 1974
in der jeweils geltenden Fassung vorgeschriebenen
Ladungserkldrung in Kenntnis gesetzt worden ist.
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Abschnitt 4

Verfahren zwischen Schiff und Umschlagssanlage

441

vor dem Ladungsumschlag

Grundsétze

4.1.1 Der Kapitén ist jederzeit fiir das sichere Be- und
Entladen des Schiffes verantwortlich, dessen Einzelheiten
mit dem Vertreter der Umschlagsanlage in Form eines ver-
einbarten Lade- oder L&schplans festzulegen sind. Zusétz-
lich hat der Kapitdn sicherzustellen, daB

.1

10

11

vor dem Beginn des Ladens beziehungsweise L&-
schens in Absprache mit der Umschlagsanlage die in
Anhang 3 abgedruckte Priifliste ausgefillt wird;

das Laden beziehungsweise Ldschen der Ladung
sowie die Abgabe oder Aufnahme von Ballastwasser
unter Uberwachung durch den dafiir zustandigen
Schiffsoffizier geschieht;

die Verteilung von Ladung und Ballastwasser wahrend
des gesamten Lade-beziehungsweise Ldschvorgangs
iiberwacht wird, um auf diese Weise sicherzustellen,
daB die Schiffsverbinde nicht liberbelastet werden;

der Vertreter der Umschlagsanlage tiber die Erforder-
nisse fiir die Abstimmung zwischen Ballastabgabe
und Ladungsaufnahme bei dem betreffenden Schiff in
Kenntnis gesetzt wird;

Ballastwasser in einer Menge und Geschwindigkeit
abgegeben wird, die in Ubereinstimmung mit dem
vereinbarten Ladeplan stehen, und daB es nicht zu
einer Uberflutung des Kais oder in der Nahe liegender
Fahrzeuge kommt;

an Bord Offiziere und Mannschaftsmitglieder in einer
Anzahl zuriickbleiben, die dazu ausreicht, sich um die
Bedienung der Festmacheleinen zu kiimmern sowie
alle anderen im Normal- und im Notfall erforderlichen
Arbeiten zu erledigen, wobei auf die Notwendigkeit
ausreichender Ruhezeiten fiir die Besatzung zu ach-
ten ist, damit Ubermiidung vermieden wird;

die Lade- beziehungsweise Léschplane dem Vertreter
der Umschlagsanlage tbermittelt und mit diesem ab-
gestimmt worden sind;

der Vertreter der Umschlagsanlage Uber die Erforder-
nisse bezliglich des Trimmens der Ladung in Kenntnis
gesetzt wird;

er sachdienliche Angaben Uber die an Bord zu neh-
mende Ladung (vgl. Anhang 5) erhalten hat, damit
eine sichere Stauung und Beftrderung ermdglicht
wird;

zwischen dem Schiff und der Landeinrichtung Eini-
gung dariiber erzielt worden ist, welche MaB3nahmen
bei Regen oder einer sonstigen Wetterdnderung zu
ergreifen sind, wenn aufgrund der Art der Ladung
durch eine solche Anderung eine Gefahr entstehen
kénnte;

keine heiBen Arbeiten an Bord des Schiffes durchge-
fiihrt werden, solange es am Liegeplatz liegt, es sei
denn, die Durchfiihrung dieser Arbeiten geschéhe mit
Erlaubnis des Vertreters der Umschlagsanlage und
nach MaBgabe eventueller diesbezlglicher Vorschrif-
ten der Hafenverwaltung.

4.1.2 Der Vertreter der Umschlagsanlage ist dafiir ver-
antwortlich, daB die Ladung gemaB der im Lade- bezie-
hungsweise Loschplan des Schiffes festgelegten Reihen-
folge, in der die einzelnen Luken zu beladen beziehungs-
weise zu entladen sind, und gemaB den dort gemachten
Gewichtsangaben geladen beziehungsweise gelbscht wird.
Dariiber hinaus ist der Vertreter der Umschlagsanlage ver-
pflichtet,

i

4.2

vor dem Beginn des Ladens beziehungsweise Léschens
in Absprache mit dem Kapitan die in Anhang 3 abge-
druckte Priifliste auszuflllen;

nicht vom Lade- beziehungsweise Léschplan abzuwei-
chen auBer nach vorheriger Absprache mit dem Kapi-
tdn und mit dessen Zustimmung;

die Ladung beim Laden beziehungsweise Léschen nach
den Anweisungen des Kapiténs zu trimmen;

Aufzeichnungen (iber das Gewicht und die Verteilung
der geladenen beziehungsweise geléschten Ladung zu
fiihren und sicherzustellen, daB das Gewicht im Lade-
raum nicht von dem im Plan angegebenen abweicht;

dem Kapitan die Namen der fiir die Lade- beziehungs-
weise Loscharbeiten an der Umschlagsanlage Verant-
wortlichen oder den Namen des fir die Lade- bezie-
hungsweise Loscharbeiten verantwortlichen Agenten
des Verladers, mit denen der Kapitan in Kontakt sein
wird, zu nennen und ihm mitzuteilen, auf welche Weise
er mit diesen Personen in Kontakt treten kann;

jede Beschadigung des Schiffes durch Lade- bezie-
hungsweise Léschgeschirr zu vermeiden und den Ka-
pitdn davon zu unterrichten, falls es dennoch zu einer
Beschadigung kommt;

sicherzustellen, daB keine heiBen Arbeiten an Bord oder
in der Nahe des Schiffes durchgefiihrt werden, solan-
ge es am Liegeplatz liegt, es sei denn, die Durchfiih-
rung dieser Arbeiten erfolgt mit Erlaubnis des Kapiténs
und nach MaBgabe eventueller diesbeziiglicher Vor-
schriften der Hafenverwaltung;

sicherzustellen, daB zwischen dem Kapitdn und dem
Vertreter der Umschlagsanlage in jedem Stadium der
Lade- beziehungsweise Loscharbeiten und im Hinblick
auf alle Aspekte dieser Arbeiten Einvernehmen besteht.

Verfahrensweisen

4.2.1 Die nachstehenden Verfahrensweisen gelten als
wichtig im Zusammenhang mit dem Laden:

A

Der Kapitéan und der Vertreter der Umschlagsanlage
missen vor dem Beginn des Ladens ihre Zustimmung
zum Ladeplan dadurch zum Ausdruck bringen, daB sie
den Plan an den dafiir vorgesehenen Stellen unter-
zeichnen;

der Kapitdn muB auf dem vereinbarten Ladeplan die
Reihenfolge, in der die Laderdume zu beladen sind,
das Gewicht jeder Schiittung, das gesamte Ladungs-
gewicht in jedem Laderaum sowie die Ladungsmenge
fiir das Trimmen des Schiffes angeben, falls dies ver-
langt wird;

der Vertreter der Umschlagsanlage muB3 den Kapitén
bei Eingang des ersten Ladeplans des Schiffes (siehe
Punkt 3.2.1) tUber die planméBige Beladegeschwin-
digkeit der Umschlagsanlage unterrichten, mit der bei
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der Beladung des Schiffes gerechnet werden kann,
sowie darliber, wieviel Zeit voraussichtlich fir jede
Schiittung bendétigt wird;

4 ist es fir ein Schiff nicht zweckmaBig, sein Ballast-
wasser vollstdndig abzugeben, bevor beim Ladevor-
gang das Stadium des Trimmens erreicht wird, so ha-
ben sich der Kapitén und der Vertreter der Umschlags-
anlage dariiber zu verstindigen, wann das Laden zu
unterbrechen ist und wie lange diese Unterbrechun-
gen andauern sollen;

.5 bei der Aufstellung des Ladeplans ist sicherzustellen,
daB sorgféltig auf Menge und Pumpgeschwindigkeit bei
der Ballastabgabe und beim Beladen des Schiffes ge-
achtet wird, um eine Uberbelastung des Schiffskdrpers
zu vermeiden;

.6 die zum Erreichen des gewiinschien Abfahristiefgangs
und -trimms benétigte Ladungsmenge ist unter Einbe-
ziehung des am Ende des Ladevorgangs aus dem Um-
schlagssystem ablaufenden Ladegutes zu berechnen.
Der Vertreter der Umschlagsanlage hat den Kapitén
Uber die Ubliche Ladungsmenge, die das Umschlags-
system faBt, sowie Uber etwaige Erfordernisse fiir das
Entleeren des Umschlagssystems bei Beendigung des
Ladevorgangs zu unterrichten;

.7 die Einrichtungen zur Kommunikation zwischen Schiff
und Umschlagsanlage miissen so beschaffen sein, daB
eine Reaktion auf ein Ersuchen um Auskunft tiber den
Ladevorgang méglich ist und daB eine etwaige Anwei-
sung des Kapitans oder des Vertreters der Umschlags-
anlage, den Ladevorgang zu unterbrechen, sofort er-
flllt werden kann. Die Verteilung des Ladeguts im Um-
schlagssystem und die Reaktionszeit im Falle eines
Nothalts sind in alle Uberlegungen einzubeziehen.

4.2.2 Die nachstehenden Verfahrensweisen gelten als
wichtig im Zusammenhang mit dem L&schen:

.1 Bei der Vorlage beziehungsweise der Annahme des
ersten Loschplans hat der Vertreter der Umschlagsan-
lage den Kapitén Uber die planméBige Loschrate der
Umschlagsanlage sowie dariiber zu unterrichten, wie-
viel Zeit voraussichtlich fiir die einzelnen Stadien des
Léschvorgangs bendtigt wird;

.2 der Kapitén hat die Reihenfolge, in der die Laderdume
zu entladen sind, und das Gewicht der in den einzel-
nen Phasen des Léschvorgangs zu léschenden Teil-
ladungen anzugeben;

.3 der Vertreter der Umschlagsanlage hat das Schiff mit
allen Mitteln zu warnen, wenn beabsichtigt wird, die
Anzahl der eingesetzten Léschkdpfe zu erhdhen oder
zu vermindern;

A4 die Einrichtungen zur Kommunikation zwischen Schiff
und Umschlagsanlage miissen so beschaffen sein, daB
eine Reaktion auf ein Ersuchen um Auskunft Gber den
Léschvorgang méglich ist und daB eine etwaige An-
weisung des Kapitdns oder des Vertreters der Um-
schlagsanlage, den Léschvorgang zu unterbrechen,
sofort erfiillt werden kann.

4.3 Umsetzung des Lade- beziehungsweise
Léschplans

4.3.1 Der Lade- beziehungsweise L&schplan ist nach dem
Vorbild des in Anhang 2 abgedruckten Formblattvordrucks

zu gestalten. In Anhang 2 sind auch ausgefiillte Beispiele
dieses Formblatts abgedruckt. Es diirfen auch Formblatter
verwendet werden, die von diesem Vordruck abweichen,
sofern auf ihnen die Angaben enthalten sind, die fir die
Erfiillung der Vorschriften des vorliegenden Code erfor-
derlich sind. Mindestangaben in diesem Sinne sind dieje-
nigen, die auf dem Mustervordruck fett umrandet sind.

4.3.2 Der Lade- beziehungsweise Léschplan darf nur ge-
andert werden, wenn eine Neufassung erstellt und diese
von beiden Seiten angenommen und unterzeichnet wor-
den ist. Ladeplédne sind auf dem Schiff und in der Um-
schlagsanlage sechs Monate lang aufzubewahren.

4.3.3 Eine Ausfertigung des vereinbarten Lade- bezie-
hungsweise Léschplans sowie eventueller Anderungen des
entsprechenden Plans ist bei der zusténdigen Behdrde des
Hafenstaates zu hinterlegen.

Abschnitt 5

Das Beladen und der Umgang mit Ballast

51  Allgemeines

5.1.1 Bei der Vereinbarung des Ladeplans missen der
Kapitén und der Vertreter der Umschlagsanlage die Ein-
zelheiten der Durchfiihrung des Ladungsumschlags be-
statigen, um sicherzustellen, daB es zu keinen GbermaBi-
gen Belastungen des Schiffskdrpers, der Tankdecke und
der damit in Verbindung stehenden Schiffsverbdnde kommt;
auBerdem miissen sie alle Informationen austauschen, die
erforderlich sind, damit Beschadigungen des Schiffskor-
pers durch das Umschlagsgeschirr vermieden werden.

5.1.2 Der Verireter der Umschlagsanlage hat den Kapi-
tan zu warnen, daB es so lange, bis die gesamte Tank-
decke vollstdndig mit Ladegut bedeckt ist, zu hohen punk-
tuellen Druckbelastungen der Schiffsverbdnde kommen
kann; dies gilt grundsétzlich immer, wenn die Ladung ein
hohes spezifisches Gewicht aufweist oder wenn die ein-
zelnen Greiferladungen sehr méachtig sind, und ganz be-
sonders dann, wenn die Ladung aus groBer Hohe
ungebremst herabféllt. Da solche Aufschlage zu struktu-
rellen Schéden filhren kénnen, ist bei Ladebeginn in je-
dem Laderaum mit besonderer Vorsicht zu verfahren.

5.1.3 Eine sorgfiltige Uberwachung der Umschlags-
arbeiten und eine wirksame sprachliche Verstiandigung
zwischen der Umschlagsanlage und dem Schiff miissen
jederzeit gewdhrleistet sein; dies gilt ganz besonders fiir
die SchluBphase des Trimmens des Schiffes.

5.1.4 Die Erfordernisse fiir das Trimmen der Ladung miis-
sen mit den Verfahren nach den Richtlinien der IMO fir die
sichere Behandlung von Schiittladungen bei der Beférde-
rung mit Seeschiffen (allgemein bekannt unter den Kurz-
bezeichnungen ,Schiittgut-Richtlinien* oder ,Bulk Cargoes
Code") ibereinstimmen.

5.1.5 Zur wirksamen Uberwachung des Fortgangs der
Ladearbeiten ist es fiir den Kapitén und den Vertreter der
Umschlagsanlage wichtig, jederzeit Zugriff auf Angaben
iber die gesamte geladene Menge sowie liber die Menge
jeder einzelnen Schiittung zu haben.

5.1.6 Unmittelbar nach AbschluB des Ladens haben der
Kapitédn und der Vertreter der Umschlagsanlage eine ge-
meinsame schriftliche Erkldrung dariiber abzugeben, daB
das Schiff nach MaBgabe des Ladeplans unter Berlick-
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sichtigung etwaiger vereinbarter Abweichungen davon be-
laden worden ist.

5.2  Verpflichtungen des Schiffes

5.2.1 Der Kapitan hat den Vertreter der Umschlagsan-
lage iiber jede Abweichung vom Plan fir die Ballastab-
gabe sowie liber alle sonstigen Angelegenheiten zu unter-
richten, die einen EinfluB auf das Laden haben kénnen.

5.2.2 Das Schiff ist in aufrechter Lage zu halten, und soll-
te aus betrieblichen Griinden eine Kréngung des Schiffes
erforderlich sein, so ist der Krangungswinkel so klein wie
mdglich zu halten.

5.2.3 Der Kapitan hat eine sorgféltige Uberwachung der
Ladearbeiten und des Schiffes in den SchluBphasen des
Ladens sicherzustellen. Der Kapitédn hat den Vertreter der
Umschlagsanlage dariiber zu unterrichten, wann das Trim-
men des Schiffes zu beginnen hat, damit das Umschlags-
system geleert werden kann.

5.3 Verpflichtungen der Umschlagsanlage

5.3.1 Der Vertreter der Umschlagsanlage hat den Kapi-
tan Uber alle Anderungen der vereinbarten Laderate und
zusétzlich bei Beendigung jeder einzelnen Schittung liber
das jeweilige Ladegewicht zu unterrichten und ihm mitzu-
teilen, daB die Beladung nach MaBgabe des vereinbarten
Ladeplans fortgesetzt wird.

5.3.2 Das Schiff ist in aufrechter Lage zu halten, und die
Ladung ist so zu verteilen, daB jegliches Verwinden der
Schiffsverbénde vermieden wird.

5.3.3 An der Umschlagsanlage sind Wagevorrichtungen
zu verwenden, die einwandfrei in Ordnung gehalten wer-
den und die eine Genauigkeit von 1 Prozent vom tatséch-
lichen Gewicht im Bereich (blicher Laderaten aufweisen.
Die Umschlagsanlage hat in kurzen Zeitabstdnden das
Gewicht der abgegebenen Ladung zu ermitteln und dem
Schiff mitzuteilen, so daB diese Angabe mit dem Ladeplan
und der schiffsseitigen Tiefgangsiiberwachung verglichen
werden kann.

Abschnitt 6
Das Entladen und der Umgang mit Ballast

6.1 Allgemeines

6.1.1 Bei der Vereinbarung des Ldschplans miissen der
Kapitan und der Vertreter der Umschlagsanlage die Ein-
zelheiten der Durchfiihrung des Ladungsumschlags be-
statigen, um sicherzustellen, daB es zu keinen liberméaBi-
gen Belastungen des Schiffskdrpers, der Tankdecke und
der damit in Verbindung stehenden Schiffsverbénde kommt;
dies schlieBt alle MaBnahmen zur Reduzierung und Ver-
hinderung von Beschéadigungen des Schiffskérpers durch
das Umschlagsgeschirr ein.

6.1.2 Eine sorgfiltige Uberwachung und eine wirksame
sprachliche Verstandigung zwischen der Umschlagsanlage
und dem Schiff miissen jederzeit gewéhrleistet sein.

6.1.3 Unmittelbar nach AbschluB des L&schens haben
der Kapitidn und der Vertreter der Umschlagsanlage eine
gemeinsame schriftliche Erkl&rung darliber abzugeben, daB
das Schiff nach MaBgabe des Ldschplans unter Beriick-
sichtigung etwaiger vereinbarter Abweichungen davon ent-

laden worden ist, daB die Laderdume entleert und nach
den Anforderungen des Kapitdns gereinigt worden sind,
und es sind am Schiff festgestellte Beschadigungen zu
notieren.

6.1.4 Zur wirksamen Uberwachung des Fortgangs der
Léscharbeiten ist es fiir den Kapitin und den Vertreter der
Umschlagsanlage wichtig, jederzeit Zugriff auf Angaben
iiber die gesamte geléschte Menge sowie iiber die Men-
gen zu haben, die aus jeder einzelnen Luke gelscht wor-
den sind.

6.1.5 Wird in einen oder mehrere Laderdume Ballast auf-
genommen, so miissen der Kapitén und der Vertreter der
Umschlagsanlage die Moglichkeit berticksichtigen, daB es
dabei zu einer Freisetzung von entzlindbaren Dampfen kom-
men kann. Bevor irgendwelche heiBen Arbeiten neben oder
iiber den betreffenden Laderdumen gestattet werden, sind
geeignete VorsichtsmaBnahmen® zu treffen.

6.2 Verpflichtungen des Schiffes

6.2.1 Der Kapitédn hat den Vertreter der Umschlagsanlage
tiber jede Abweichung vom Plan fiir die Ballastaufnahme
sowie (iber alle sonstigen Angelegenheiten zu unterrichten,
die einen EinfluB auf das Léschen haben kénnen.

6.2.2 Zu Beginn des Léschens und in allen Phasen der
Léscharbeiten hat der Kapitén dafiir Sorge zu tragen, daB
durch haufige Uberpriifungen sichergestellt wird, daB

.1 Laderdume und sonstige geschlossene Rdume gut
beliiftet werden und das Betreten dieser Rdume erst
dann gestattet wird, nachdem sie nach MaBgabe der
dafiir von der Organisation ausgearbeiteten Richtlini-
en® als ,gefahrlos betretbar” erklért worden sind;

.2 die Ladung aus jedem einzelnen Laderaum nach MaB-
gabe des vereinbarten Loschplans geldscht wird;

.3 die Ballastaufnahme nach MaBgabe des vereinbarten
Léschplans erfolgt;

.4 das Schiff sicher vertdut ist, das Wetter beobachtet wird
und Wettervorhersagen fir die ndhere Umgebung be-
sorgt werden;

.5 der Tiefgang des Schiffes regelméBig abgelesen wird,
um so den Fortgang der Léscharbeiten zu iberwachen;

.6 der Vertreter der Umschlagsanlage unverziglich da-
von in Kenntnis gesetzt wird, wenn durch die Léschar-
beiten ein Schaden oder eine gefahrliche Situation ver-
ursacht worden ist oder verursacht zu werden droht;

.7 das Schiff in aufrechter Lage gehalten wird und daB,
sollte aus betrieblichen Griinden eine Kréngung des
Schiffes erforderlich sein, der Krdngungswinkel so klein
wie moglich gehalten wird;

.8 das Entladen auf der Backbordseite im Gleichklang mit
dem Entladen auf der Steuerbordseite des gleichen
Laderaumes erfolgt, um ein Verwinden des Schiffskér-
pers zu vermeiden.

4) Eswird auf den Abschnitt iiber den Betrieb von Tank-Massengutschiffen
im ,International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals“ (ISGOTT)
verwiesen.

5) Es wird auf die EntschlieBung A.864(20) der Versammiung Uber Emp-
fehlungen fiir das Betreten geschlossener Rdume auf Schiffen verwie-
sen.
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6.2.3 Der Kapitan hat die sorgféltige Uberwachung der
SchluBphasen des L&schens sicherzustellen, um so zu
gewdbhrleisten, daB s@mtliche Ladung geldscht wird.

6.3 Verpflichtungen der Umschlagsanlage

6.3.1 Der Vertreter der Umschlagsanlage hat den verein-
barten Loschplan einzuhalten und sich mit dem Kapitén
abzusprechen, falls irgendwelche Anderungen des Plans
notwendig werden sollten.

6.3.2 Das Schiff ist in aufrechter Lage zu halten, und soll-
te aus betrieblichen Griinden eine Krangung des Schiffes
erforderlich sein, so ist der Krangungswinkel so klein wie
mdglich zu halten.

6.3.3 Das Entladen auf der Backbordseite hat im Gleich-
klang mit dem Entladen auf der Steuerbordseite des glei-
chen Laderaumes zu erfolgen, um so ein Verwinden des
Schiffskdrpers zu vermeiden.

6.3.4 Die Loschrate und die Reihenfolge, in der die La-
derdume entladen werden, diirfen von der Umschlagsan-
lage erst gedndert werden, nachdem dies zwischen dem
Kapitdn und dem Vertreter der Umschlagsanlage bespro-
chen und vereinbart worden ist.

6.3.5 Der Vertreter der Umschlagsanlage hat den Kapi-

tdn davon zu unterrichten, wenn das Entladen jedes ein-
zelnen Laderaumes als abgeschlossen gelten soll.

6.3.6 Die an der Umschlagsanlage Beschéftigten haben
sich nach Kraften zu bemiihen, bei der Benutzung des
Léschgeschirrs oder von Geréten filir die Reinigung der
Laderdume eine Beschadigung des Schiffes zu vermei-
den. Sollte es dennoch zu einer Beschadigung kommen,
so ist diese dem Kapitén zu melden; erforderlichenfalls ist
eine Reparatur durchzuflihren. Besteht die Gefahr, daB
infolge einer solchen Beschadigung die Festigkeit der
Schiffsverbande, die Wasserdichtigkeit der AuBenhaut oder
die Funktionsfahigkeit wichtiger maschinentechnischer
Systeme des Schiffes gefahrdet werden kénnte, so sind
die Verwaltung des Flaggenstaates oder eine von der Ver-
waltung anerkannte Organisation sowie die zustandige
Behorde des Hafenstaates zu versténdigen, damit diese
entscheiden kénnen, ob eine sofortige Reparatur erforder-
lich ist oder ob diese verschoben werden kann. In jedem
Fall muB die getroffene MaBnahme (gleichviel ob sofort
repariert wird oder ob die Reparatur verschoben wird) den
Anforderungen der Verwaltung oder einer von ihr aner-
kannten Organisation und der zustdndigen Behérde des
Hafenstaates gentigen. Wird eine sofortige Reparatur fiir
erforderlich gehalten, so ist sie vor dem Auslaufen des
Schiffes entsprechend den Anforderungen des Kapiténs
auszuflihren.

6.3.7 Der Vertreter der Umschlagsanlage hat das Wetter
zu beobachten und dem Kapitén die Wettervorhersage zu
besorgen, wenn ungtlinstige Wetterverhélinisse fur die né-
here Umgebung vorhergesagt werden.
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Anhang 1

Empfehlungen fiir den Inhalt von Hafen- und Terminal-Informationsbroschiiren

1  Es wird empfohlen, daB die von den Betreibern von
Umschlagsanlagen, von den Hafenbehé&rden oder von bei-
den gemeinsam erstellten Informationsbroschiiren entspre-
chend den spezifischen flir den Standort der Umschlags-
anlage geltenden Vorschriften die nachstehend aufgefiihr-
ten Angaben enthalten:

1.1  Hafen-Informationsbroschiiren:
.1 Lagebeschreibung von Hafen und Umschlagsanlage
.2 Detaillierte Angaben zur Hafenverwaltung

.3 Verfahrenund Frequenzen fiir die Versténdigung lber
Funk

.4 Vorschriften fiir die Meldung der Ankunft des Schiffes

.5 Gesundheits-, Einreise-, Quarantdne-und Zollvorschrif-
ten sowie einschlégige Verfahren

.6 Zuverwendende Seekarten und nautische Veréffent-
lichungen

.7 Vorschriften iber das Lotswesen

.8 Bugsierdienste und Schlepperhilfe

.9 Maglichkeiten des Anlegens und Ankerns
.10 Hafenspezifische Verfahren fiir Notfélle
.11 Witterungscharakteristika

.12 Mdéglichkeiten zur Beschaffung von Frischwasser, Pro-
viant, Treib- und Schmierstoffen

.13 Hochstzuldssige Abmessungen von Schiffen, die den
Hafen anlaufen diirfen

.14 Hochstzuldssiger Tiefgang und Mindestwassertiefen
in den Fahrwassern

.15 Dichte des Wassers im Hafen
.16 Hachstzuldssige Uberwasserhohe

.17 Vorschriften (iber den Tiefgang und Trimm fiir das
Befahren der Fahrwasser

.18 Angaben zu Gezeiten und Strémungen, soweit das
Schiff tideabhéngig ist

.19 Einschrankungen oder Auflagen fiir das Einleiten von
Ballastwasser

.20 Gesetzliche Vorschriften Uber das Laden und die
Ladungserklarung

.21 Angaben Uber Abfall-Annahmeeinrichtungen im Ha-
fen

1.2 Terminal-Informationsbroschiiren:

.1 Detaillierte Angaben zu den Kontaktpersonen der
Umschlagsanlage

.2 Technische Angaben zu den Liegeplédtzen und zum
Lade- beziehungsweise L&schgeschirr

.3 Wassertiefe am Liegeplatz
.4 Dichte des Wassers am Liegeplatz

.5 Mindest- und Héchstabmessungen von Schiffen, fiir
die die Einrichtungen der Umschlagsanlage ausgelegt
sind, insbesondere Angabe des erforderlichen Mindest-
freiraums zwischen Hindernissen an Deck

.6 Festmacheeinrichtungen und Beaufsichtigung der
Festmacheleinen

.7 Lade- beziehungsweise Léschraten und lichte Hhen
unter dem Umschlagsgeschirr

.8 Lade- beziehungsweise Ldschverfahren und Verfah-
ren der sprachlichen Versténdigung

.9 Bestimmung des Ladungsgewichts mitiels Wé&gevor-
richtungen und Auswertung von Tiefgangsablesungen

.10 Bedingungen fiir die Annahme von Tank-/Massengut-
schiffen

.11 Zugang und Zufahrt zu den Schiffen und zu den
Liegeplétzen oder den Piers

.12 Terminalspezifische Verfahren fir Notfélle
.13 Schadens- und Haftungsregelungen
.14 Stelle zum Anlegen der Landgangsverbindung

.15 Angaben Uber Abfall-Annahmeeinrichtungen an der
Umschlagsanlage

1.3  Angaben zu Wetterlagen mit extremer Kalte

Hafen und Umschlagsanlagen in Gebieten, wo mit extre-
mer Kélte zu rechnen ist, miissen den Kapitdnen Hinweise
darauf geben, wo sie Angaben fiir den Betrieb von Schif-
fen unter solchen Bedingungen erhalten kénnen.
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Anhang 2

Lade- beziehungsweise Loschplan
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Anhang 3

Gemeinsame Sicherheitspriifliste fiir Schiff und Umschlagsanlage
fiir das Beladen oder Entladen von Schiffen, die festes Massengut beférdern

Umschlagsanlage/Kai ......cc.cuvrieemnseesnimssisnsseisesssssmsnsans
Wassertiefe am Liegeplatz .......c.ccovvesinneccssiensesnnnene.
Hochstzuldssige Uberwasserhhe®) .....cesiesisscenss
Name des SChiffes .......ccumrrerecsmesssnmmsssessnsmsssnsnsans

Ankunftstiefgang........cccunmnimmmic—————
(abgelesen/berechnet)

17 T T T R Y ———
Berechneter Abfahrtstiefgang ...,

UDErWASSEINONE ......eceeeeeeeecemmeesesss e sessmsessssesassssssssssass

Der Kapitan und der Vertreter der Umschlagsanlage be-
ziehungsweise in deren Namen handelnde Bevollm&chtig-
te haben diese Priifliste gemeinsam auszufillen. In den
Begleitrichtlinien werden Hinweise gegeben, welche Punkte
zu beriicksichtigen sind. Aus Griinden einer sicheren Be-
triebsabwicklung ist es erforderlich, daB keine Frage liber-
gangen wird und in die K&stchen ein Beantwortungszeichen
gesetzt wird. Ist dies nicht méglich, so ist der Grund dafir
anzugeben; in diesem Fall haben der Kapitén und der Ver-
treter der Umschlagsanlage eine Vereinbarung iber die
zu treffenden VorsichtsmaBnahmen zu schlieBen. Wird eine
Frage als nicht zutreffend erachtet, so ist ,N/A“ einzuset-
zen und im Normalfall der Grund daflir anzugeben.

Schiff Umschlags-

Anlage
1. Sind die Wassertiefe und die o
Uberwasserhdhe am Liege-
platz fiir den geplanten La-
dungsumschlag ausrei-
chend?
2. Sind die Festmacheeinrich- [ o

tungen von ausreichender
Festigkeit fiir alle zu erwar-

*) Bei Verwendung des Begriffs ,Uberwasserhthe" ist Vorsicht angebracht:
Befindet sich ein Schiff auf einem FluBlauf oder im Miindungstrichter
eines Flusses, so wird mit diesem Begriff tiblicherweise die maximal
zuldssige Masthodhe fur die Durchfahrt unter Briicken bezeichnet, wih-
rend er sich bei Gebrauch im Zusammenhang mit dem Aufenthalt eines
Schiffes am Liegeplatz Ublicherweise auf die Hohe bezieht, die unter
dem Lade- beziehungsweise Léschgeschirr zur Verfligung steht oder
bendtigt wird.

Schiff Umschlags-

Anlage

tenden Auswirkungen von
Gezeiten, Strémungen, Wet-
ter, passierenden und ldngs-
seits liegenden Fahrzeugen?

Ist das Schiff in der Lage, bei
Eintritt einer Notsituation sei-
nen Liegeplatz jederzeit zu
verlassen?

Gibt es eine sicher zu bege-
hende Verbindung zwischen
Schiff und Kai?
bedient vom Schiff oder von
der Umschlagsanlage
(Nichtzutreffendes streichen)

Ist das vereinbarte System
der sprachlichen Verstindi-
gung zwischen Schiff und
Umschlagsanlage funktions-
fahig?
Verfahron: .....ccuiisivin
SHrache: ssaavassmassss
Sprechwege...........ceeruvee.
Telefonnummern: ...............

Sind die Kontaktpersonen,
die wihrend des Umschlags-
vorgangs miteinander Ver-
bindung halten sollen, na-
mentlich bekannt?

Kontaktpersonen Schiff:......
Kontakiperson(en)

Umschlagsanlage: .............
Kontaktaufnahmeort.: .........

Stehen bei einem Notfall ge-
niigend Personen an Bord
und an der Umschlagsanlage
bereit?

Ist angekiindigt worden, daB
das Schiff Bunkervorrite
idbernehmen will, und ist dar-
iber Einvernehmen erzielt
worden?

Sind geplante Reparaturar-
beiten an Kai oder Schiff
wéhrend dessen Liegezeit
angekiindigt worden und ist
dariiber Einvernehmen er-
zielt worden?
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Schiff Umschlags- Schiff Umschlags-

Anlage Anlage
10. Ist ein Verfahren fiir die Mel- | [ 16. Sind die Laderdume, wo Um- | |
dung und Registrierung von schlagsarbeiten stattfinden,
Schiden vereinbart, zu de- im Lade- bzw. Léschplan
nen es bei den Umschlags- deutlich bezeichnet, und wer-
arbeiten kommen kdnnte? den dort die Reihenfolge, in
der gearbeitet wird, sowie Art
11. Sind dem Kapitédn des Schif- [ | und Gewicht der Ladung ge-
fes die fiir den Hafen und die nannt, die pro Laderaum ge-
Umschlagsanlage geltenden laden bzw. geléscht wird?
Vorschriften ausgehandigt 17. Ist die Notwendigkeit des [ |
worden, insbesondere die Trimmens der Ladung in den
Sicherheits- und Umwelt- Laderiumen erdrtert worden,
schutzvorschriften sowie de- und ist eine Vereinbarung
tqllllerte Angaben iiber Not- iiber Methode und Umfang
dienste? des Trimmens getroffen wor-
12. Hat der Verlader dem Kapi- N | | de.n? ;
tan nach MaBgabe von 18. Wird von seiten des Schiffes [ |
SOLAS-Kapitel VI alle Anga- und der Umschlagsanlage
ben zu den Eigenschaften verstanden und akzeptiert,
der Ladung zur Verfiigung daB es bei nicht ausreichen-
gestellt? dem Gleichlauf zwischen der
Ballastaufnahme und dem
13. Ist die Atmosphire in Lade- [ Q Léschen bzw. der Ballastab-
und sonstigen geschlosse- gabe und dem Laden erfor-
nen Riumen, die mag"cher_ derlich ist, das Loschen bzw.
weise betreten werden miis- Laden so |ange einzustellen,
sen, ungefhrlich, sind be- Pis wieder Gleichlauf erreicht
gaste Giiter als solche be- ist?
kannt, und besteht eine Ver- 19. Sind die Verfahren, die fiir [ |
einbarung zwischen Schiff das Entfernen von Ladungs-
und Umschlagsanlage tiber riickstdnden vorgesehen
die erforderliche Uberwa- sind, welche sich wihrend
chung der Atmosphére? des Entladens in den Lade-
rdumen festgesetzt haben,
14. Sind Umschlagskapazitat [] J gegeniiber der Schiffsseite
und Arbeitsbereich jedes erldutert und akzeptiert wor-
Umschlagsgerats dem Schiff/ den?
der Umschlagsanlage Uber- 20. Istbeziiglich des Verfahrens [} O
mittelt worden? zum Tri|?1men des Schiffes in
Umschlagsgerét: ................ der SchluBphase des Ladens
Umschlagsgerat: ................ eine einvernehmliche Ent-
Umschlagsgerdt: ................ scheidung getroffen wor-
den?
15. Istein Lade- bzw. Léschplan [ 0 Masse der im Umschlags-
fiir alle Phasen des Ladens/ system der Anlage befindli-
der Ba"astabgabe bzw. des chen Ladung ......................
Loschens/der Ballastaufnah- 21. Ist die Umschlagsanlage [} |

me berechnet worden?
Ausfertigung des Plans hinter-

tber den Zeitbedarf fiir das
Seeklarmachen nach Beendi-
gung der Umschlagsarbeiten

——

160G DOF...lecusiiusmsisiinnesismnsnisnsa 5
unterrichtet?

Die obige Vereinbarung wird durch nachstehende Unterschriften bestétigt:

Fur die Umschlagsanlage ........ccccoceeceenciccinnnnens
Funition/Titel ..cucuusassiimmsmmanmismnssssensssnsssass

FUFdas SChiff .ucemsanimas susmaiminemme-s
Bordstelung st msvissiiiss
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Anhang 4

Richtlinien fiir das Ausfiillen der gemeinsamen Sicherheitspriifliste
fur Schiff und Umschlagsanlage

Zweck der gemeinsamen Sicherheitspriifiiste fiir Schiff und

Umschlagsanlage (Terminal) ist die Verbesserung der
Arbeitsbeziehungen zwischen Schiff und Umschlagsanlage
und damit eine allgemeine Verbesserung des Sicherheits-
niveaus der betrieblichen Vorgédnge. Es kommt zu MiBBver-
stdndnissen und es werden Fehler begangen, wenn die
Schiffsoffiziere die Absichten der an der Umschlagsanlage
Beschdftigten nicht oder falsch verstehen, und dasselbe
gilt, wenn die an der Umschlagsanlage Beschdftigten nicht
oder falsch verstehen, was das Schiff gefahrlos machen
kann und was nicht.

Das gemeinsame Ausfiillen der Priifliste soll dabei mithel-
fen, daB Schiffsbesatzung und Terminalpersonal mégliche
Probleme erkennen und besser fiir den Umgang mit ihnen
vorbereitet sind.

1. Sind die Wassertiefe und die Uberwasserhéhe*)
am Liegeplatz fiirden geplanten Ladungsumschlag
ausreichend?

Die Wassertiefe ist iber die gesamte Flache zu ermitteln,
die das Schiff einnehmen wird, und die Umschlagsanlage
muB lber die im Verlauf der Umschlagsarbeiten zu erwar-
tende maximale Uberwasserhdhe des Schiffes sowie iiber
seinen im Verlauf der Umschlagsarbeiten zu erwartenden
maximalen Tiefgang unterrichtet sein. In Féllen wo wegen
des Tiefgangs des Schiffes im beladenen Zustand beim
Auslaufen nur eine geringe Bodenfreiheit gegeben ist, hat
der Kapitan sich beraten und bestatigen zu lassen, daB
der vorgesehene Abfahrtstiefgang sicher und ausreichend
ist.

Dem Schiff sind alle verfligbaren Angaben (iber die Dichte
des Wassers am Liegeplatz sowie tber die Stoffe zugéng-
lich zu machen, die das Wasser am Liegeplatz verunreini-
gen.

2. Sinddie Festmacheeinrichtungenvonausreichen-
der Festigkeit fiir alle zu erwartenden Auswirkun-
gen von Gezeiten, Strémungen, Wetter, passieren-
den und léngsseits liegenden Fahrzeugen?

Die Notwendigkeit ausreichender Fendervorrichtungen ist
gebiihrend zu beriicksichtigen. Die Schiffe miissen gut ge-
sichert in ihren Murings liegen. Das Hin- und Herbewegen
eines Schiffes langsseits eines Kais oder einer Pier ist
dadurch zu verhindern, daB die Festmacheleinen stets
durchgeholt sind; dabei sind auch die Bewegungen zu be-
riicksichtigen, denen das Schiff durch den EinfluB der Ge-

*) Bei Verwendung des Begriffs ,Uberwasserhthe" ist Vorsicht angebracht:
Befindet sich ein Schiff auf einem FluBlauf eder im Mindungstrichter
eines Flusses, so wird mit diesem Begriff liblicherweise die maximal
zuldssige Masthohe flr die Durchfahrt unter Briicken bezeichnet, wah-
rend er sich bei Gebrauch im Zusammenhang mit dem Aufenthalt eines
Schiffes am Liegeplatz Ublicherweise auf die Hohe bezieht, die unter
dem Lade- beziehungsweise Loschgeschirr zur Verfiigung steht oder
bendtigt wird.

zeiten, von Strémungen oder von vorbeifahrenden Schif-
fen sowie aufgrund der laufenden Umschlagsarbeiten aus-
gesetzt ist.

Wegen ihrer unterschiedlichen elastischen Eigenschaften
dirfen Drahtseile und Fasertaue nicht nebeneinander in
derselben Zugrichtung verwendet werden.

3. Ist das Schiff in der Lage, bei Eintritt einer Notsi-
tuation seinen Liegeplatz jederzeit zu verlassen?

Das Schiff muB normalerweise in der Lage sein, sich nach
nur kurzer Vorbereitung mit eigener Maschine zu bewe-
gen; es sei denn, in Absprache mit dem Vertreter der Um-
schlagsanlage und gegebenenfalls mit der Hafenverwal-
tung ist etwas anderes vereinbart worden.

Es kann vorkommen, daB ein Schiff in einer Notfallsituation
aus unterschiedlichen Griinden daran gehindert ist, sei-
nen Liegeplatz nach kurzer Vorbereitungszeit zu verlas-
sen. Solche Griinde kdnnen sein: Niedrigwasser, Uberméa-
Biger Trimm oder Tiefgang, fehlende Schlepperassistenz,
Unméglichkeit der Navigation bei Nacht, Hauptantriebs-
maschine stillgelegt, und so weiter. Sowohl der Kapitén
des Schiffes als auch der Vertreter der Umschlagsanlage
missen sich bei Vorliegen irgendeines oder mehrerer die-
ser Faktoren dariiber im klaren sein, daB es notfalls még-
lich sein muB, besondere VorsichtsmaBnahmen zu tref-
fen.

Uber das Verfahren, das bei einem notfallbedingten Ver-
lassen des Liegeplatzes anzuwenden ist, ist unter Beriick-
sichtigung der méglicherweise damit verbundenen Risiken
eine Vereinbarung zu treffen. Werden Notschleppleinen
vorgeschrieben, so ist Uber deren Belegstellen und die
Sicherungsmethode ebenfalls eine Vereinbarung zu tref-
fen.

4. Gibt es eine sicher zu begehende Verbindung
zwischen Schiff und Kai?

Die Zugangsméglichkeit zwischen Schiff und Kai muB ge-
fahrlos zu begehen und vorschriftsméBig errichtet sein; sie
kann entweder vom Schiff oder von der Umschlagsanlage
eingerichtet werden. Es muB sich dabei um einen geeig-
neten Landgang oder ein Fallreep handeln, unter denen
ein ordnungsgemé&B befestigies Sicherheitsfangnetz an-
gebracht ist. Der Zugang bedarf der Beaufsichtigung, da
er aufgrund wechselnder Hohen- und Tiefgangsverhéltnisse
beschadigt werden kann; zwischen dem Kapitdn des
Schiffes und dem Vertreter der Umschlagsanlage ist
eine Vereinbarung dariiber zu treffen, wer den Zugang
betreut, und die Namen dieser Personen sind in die
Priifliste aufzunehmen.

Der Landgang ist so anzusetzen, daB er nicht unterhalb
der Lade- oder Léschschneise liegt. Bei Dunkelheit ist flir
gute Beleuchtung zu sorgen. Auf dem Schiff muB in der
Nahe des Landgangs beziehungsweise des Fallreeps ein
Rettungsring mit Wurfleine verfligbar sein.
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5. Ist das vereinbarte System der sprachlichen Ver-
standigung zwischen Schiff und Umschlagsan-
lage funktionsfahig?

Die sprachliche Versténdigung zwischen dem zustandigen
diensthabenden Offizier auf dem Schiff und der verant-
wortlichen Person an Land hat auf die wirksamste Art und
Weise zu erfolgen. Die gewéhlte Methode der sprachli-
chen Verstindigung und die zu verwendende Sprache so-
wie die erforderlichen Telephonnummern und/oder Funk-
sprechwege sind in die Prifliste aufzunehmen.

6. Sind die Kontaktpersonen, die wahrend des Um-
schlagsvorgangs miteinander Verbindung halten
sollen, namentlich bekannt?

Die verantwortlichen Personen an Bord und an Land miis-
sen untereinander und mit ihren jeweiligen Vorgesetzten
eine wirksame Mdglichkeit der sprachlichen Verstdndigung
unterhalten. lhre Namen — und gegebenenfalls wo mit
ihnen Kontakt aufgenommen werden kann - sind in
die Priifliste einzutragen.

Der Zweck dieser Regelung liegt darin, nach Méglichkeit
das Entstehen geféhrlicher Situationen zu verhindern;
kommt es dennoch zu einer solchen Situation, so kénnen
eine gute sprachliche Versténdigung und das Wissen dar-
tiber, wer wofiir zustéandig ist, beim richtigen Umgang mit
einer solchen Situation helfen.

7. Stehen bei einem Notfall geniigend Personen an
Bord und an der Umschlagsanlage bereit?

Es ist weder moglich noch wiinschenswert, alles bis ins
einzelne zu regeln; dennoch ist es wichtig, daB wéhrend
des gesamten Aufenthalts des Schiffes eine ausreichende
Anzahl an Personen an Bord und an der Umschlagsan-
lage fiir den Umgang mit einer eventuellen Notfallsituation
zur Verfiigung steht.

Die in einem an Land oder an Bord eintretenden Notfall zu
verwendenden Signale miissen von allen am Ladungsum-
schlag Beteiligten zweifelsfrei verstanden werden.

8. Istangekiindigt worden, daB das Schiff Bunkervor-
rite iibernehmen will, und ist dariiber Einverneh-
men erzielt worden?

Die an Bord fiir das Bunkern zustandige Person muB na-
mentlich bezeichnet werden; dariiber hinaus sind die Zeit
des Bunkerns, die Methode der Anlieferung (Schlauchlei-
tung von Land, Bunkerboot, usw.) und die Lage der
Bunkerstation an Bord in die Prifliste aufzunehmen. Das
Bunkern ist mit der Umschlagstétigkeit zu koordinieren.
Von seiten der Umschlagsanlage ist die Zustimmung zum
Verfahren zu bestétigen.

9. Sind geplante Reparaturarbeiten am Kai oder auf
dem Schiff wahrend dessen Liegezeit angekiindigt
worden und ist dariiber Einvernehmen erzielt wor-
den?

Fiir heiBe Arbeiten, insbesondere fiir SchweiB- und
Brennarbeiten und fiir den Gebrauch offenen Feuers, kann
eine entsprechende Genehmigung erforderlich sein, und
zwar unabhéngig davon, ob diese Arbeiten auf dem Schiff
oder am Kai durchgefiihrt werden sollen. Besteht die M6g-
lichkeit, da die Durchfiihrung solcher Arbeiten an Deck
zu einer Stérung der Umschlagsarbeiten fiihren kénnte, ist
eine entsprechende Koordinierung herbeizuflihren.

Fir Tank-/Massengutschiffe ist ein Gasfreiheitszertifikat
erforderlich, das sich auch auf das Rohrleitungs- und das
Pumpensystem erstrecken muB, dieses Zertifikat ist von
einem an Land titigen Chemiker auszustellen, der von der
Umschlagsanlage oder von der Hafenbehdrde fiir diese
Téatigkeit zugelassen ist.

10. Ist ein Verfahren fiir die Meldung und Registrie-
rung von Schiden vereinbart, zu denen es bei den
Umschlagsarbeiten kommen kdnnte?

In einem rauhen Betrieb muB mit Schéden gerechnet wer-
den. Um in derartigen Féllen von vornherein Konflikie zu
vermeiden, muB vor Beginn der Umschlagsarbeiten ein
Verfahren zur Dokumentierung solcher Schéaden verein-
bart werden. Eine Anh&ufung vieler kleiner Schaden am
Schiff kann eine erhebliche EinbuBe an Festigkeit nach
sich ziehen, weshalb es unbedingt erforderlich ist, Bescha-
digungen schriftlich festzuhalten, damit bei Bedarf unver-
zuglich Reparaturen durchgefiihrt werden kénnen.

11. Sind dem Kapitén des Schiffes die fiir den Hafen
und die Umschlagsanlage geltenden Vorschriften
ausgehindigt worden, insbesondere die
Sicherheits- und Umweltschutzvorschriften sowie
detaillierte Angaben iiber Notdienste?

Auch wenn iblicherweise durch den Agenten des Schiffes
ausreichende Angaben geliefert werden, so ist dem Schiff
dennoch bei Ankunft eine zusammenfassende Aufstellung
dieser Vorschriften zu libergeben, wozu auf jeden Fall die
am Ort geltenden Vorschriften zur Regelung des Einleitens
von Ballastwasser und von Laderaum-Waschwasser ge-
héren,

12. Hat der Verlader dem Kapitédn nach MaBgabe von
SOLAS-Kapitel Vl alle Angaben zu den Eigenschaf-
ten der Ladung zur Verfiigung gestelit?

Der Verlader hat dem Kapitén beispielsweise die Sorte
der Ladung, die KorngréBe, die zu ladende Menge, den
Staufaktor und den Feuchtigkeitsgehalt der Ladung mitzu-
teilen. Die Richtlinien fiir die sichere Behandlung von
Schiittladungen bei der Beférderung mit Seeschiffen
(,Schittgut-Richtlinien”) enthalten hierliber Hinweise.

Das Schiff ist darliber zu unterrichten, welche Stoffe das
vorgesehene Ladegut verschmutzen oder mit dem vorge-
sehenen Ladegut reagieren kdnnten; schiffsseitig ist dafir
zu sorgen, daB die Laderdume frei von allen derartigen
Stoffen sind.

13. Ist die Atmosphére in Lade- und sonstigen ge-
schlossenen Raumen, die méglicherweise betre-
ten werden miissen, ungefdhrlich, sind begaste
Giiter als solche bekannt, und besteht eine Verein-
barung zwischen Schiff und Umschlagsanlage iiber
die erforderliche Uberwachung der Atmosphére?

Durch rostenden Stahl oder aufgrund der chemischen Ei-
genschaften des Ladeguts kann es zur Entstehung einer
gefahrlichen Atmosphére in den Laderdumen kommen. Es
ist insbesondere auf folgendes zu achten: Sauerstoffverzehr
in Laderdumen; Auswirkungen einer Begasung von zu 16-
schender Ladung oder von Ladegut in einem Silo vor dem
Laden, wobei Gas zusammen mit dem Ladegut ohne war-
nende Anzeichen auf das Schiff gelangen kann; Ausstré-
men von Gas (giftig oder explosiv) aus benachbarten La-
derdumen oder sonstigen Rdumen.

20
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14. Sind Umschlagskapazitét und Arbeitsbereich je-
des Umschlagsgerats dem Schiff/der Umschlags-
anlage Ubermittelt worden?

Uber die Anzahl der zu benutzenden Umschlagsgerate ist
eine Vereinbarung zu treffen, und beide Seiten miissen
tber deren technische Méglichkeiten und Grenzen Be-
scheid wissen. Die vereinbarte maximale Umschlagsrate
fur jedes Umschlagsgerét ist in die Priifliste aufzunehmen.

Es sind die Arbeitsgrenzen jedes Umschlagsgeréts anzu-
geben. Dies ist eine wichtige Information fir die Planung
von Umschlagsarbeiten an Liegeplatzen, wo ein Schiff beim
Umschlag von Position zu Position verholen muB. Um-
schlagsgeschirr ist grundsétzlich darauf hin zu untersu-
chen, ob es technische Mangel aufweist und ob es frei von
Verunreinigungen durch friiher umgeschlagene Ladungen
ist. Die MeBgenauigkeit von Wageeinrichtungen ist in kur-
zen Zeitabstinden zu Uberpriifen.

15. Ist ein Lade- bzw. Léschplan fiir alle Phasen des
Ladens/der Ballastabgabe bzw. des Léschens/der
Ballastaufnahme berechnet worden?

Der betreffende Plan ist durch das Schiff mdglichst vor
dessen Ankunft zu erstellen. Um dies zu ermdglichen, hat
die Umschlagsanlage dem Schiff alle Angaben zu liefern,
die schiffsseitig flir Planungszwecke erbeten werden. Bei
Schiffen, fir die Langsfestigkeitsberechnungen erforder-
lich sind, missen im betreffenden Plan die zuldssigen
Héchstwerte flir Biegemomente und Scherkréfte beriick-
sichtigt werden.

Uber den betreffenden Plan ist eine Vereinbarung mit der
Umschlagsanlage herbeizufiihren, der eine Ausfertigung
zur Verwendung durch die dort Beschéftigten zu tiberge-
ben ist. Allen Wachoffizieren an Bord sowie allen an der
Umschlagsanlage Aufsichtsfihrenden muB die Einsicht-
nahme in eine Ausfertigung mdglich sein. Ohne Zustim-
mung des Kapiténs darf in keiner Weise vom Plan abgewi-
chen werden.

SOLAS-Regel VI/7 enthilt die Vorschrift, eine Ausferti-
gung des betreffenden Plans bei der zusténdigen Be-
hérde des Hafenstaates zu hinterlegen. Der Name des
Empféngers dieser Ausfertigung ist in die Priifliste
aufzunehmen.

16. Sind die Laderdume, wo Umschlagsarbeiten statt-
finden, im Lade- bzw. Léschplan deutlich bezeich-
net, und werden dort die Reihenfolge, in der gear-
beitet wird, sowie Art und Gewicht der Ladung
genannt, die pro Laderaum geladen bzw. geléscht
wird?

Die erforderlichen Angaben sind in der in Anhang 2 zu
diesem Code dargestellien Form zu liefern.

17. Istdie Notwendigkeit des Trimmens der Ladung in
den Laderdumen erdrtert worden, und ist eine
Vereinbarung iiber Methode und Umfang des
Trimmens getroffen worden?

Das Trimmen mittels Schiltte ist eine weit verbreitete Me-
thode, mit der in der Regel ein zufriedenstellendes Ergeb-
nis erzielt werden kann. Andere Verfahren sind beispiels-
weise die Verwendung von Planierraupen, Frontladern,
Leitblechen, maschinellen Trimmgeraten oder das Trim-
men von Hand. Der Umfang, in dem zu trimmen ist, richtet
sich nach der Art der Ladung und muB den Vorgaben der
Schuttgut-Richtlinien entsprechen.

18. Wird von seiten des Schiffes und der Umschlags-
anlage verstanden und akzeptiert, daf} es bei nicht
ausreichendem Gileichlauf zwischen der Ballast-
aufnahme und dem L&schen bzw. der Ballastab-
gabe und dem Laden erforderlich ist, das Loschen
bzw. Laden so lange einzustellen, bis wieder Gleich-
lauf erreicht ist?

Alle Beteiligten werden es vorziehen, die Ladung nach
Maglichkeit ohne jede Unterbrechung zu laden beziehungs-
weise zu ldschen. Dessen ungeachtet muf jedoch der Ka-
pitdn eine Unterbrechung der Umschlagsarbeiten anord-
nen, wenn Umschlag und Ballastaufnahme beziehungs-
weise Ballastabgabe nicht im Gleichlauf erfolgen; eine sol-
che Unterbrechung ist von seiten der Umschlagsanlage
zu akzeptieren, um die Mdglichkeit auszuschlieBen, daB
versehentlich die Schiffsverbédnde liberbelastet werden.

Ist die hdchstzulassige Rate, mit der das Schiff gefahrlos
Ladung ubernehmen kann, geringer als die aufgrund der
Umschlagskapazitédt der Anlage mdgliche Rate, so kann
es erforderlich sein, kurze Unterbrechungen des Um-
schlagsablaufs zu veranlassen, oder es kann erforderlich
sein, daB die Umschlagsanlage ihre Geradte nicht mit
Hoéchstkapazitét einsetzt.

In Gegenden, wo mit extrem kaltem Wetter zu rechnen ist,
muB beriicksichtigt werden, daB das Wasser in den Ballast-
tanks oder in den Ballastleitungen gefrieren kann.

19. Sind die Verfahren, die fiir das Entfernen von
Ladungsriickstdnden vorgesehen sind, welche sich
wéhrend des Entladevorgangs in den Laderdumen
festgesetzt haben, gegeniiber der Schiffsseite er-
lautert und akzeptiert worden?

Der Einsatz von Planierraupen, Frontladern oder pneuma-
tisch beziehungsweise hydraulisch arbeitenden Hammern
fur das Losschlagen von Ladungsriickstidnden muB mit gro-
Ber Sorgfalt erfolgen, da bei unfachménnischem Vorge-
hen die Stahlkonstruktion des Schiffes beschédigt oder
deformiert werden kann. Wird vor dem Entfernen von
Ladungsriickstdnden liber dessen grundsatzliche Notwen-
digkeit und die dafiir vorgesehene Methode Einverneh-
men erzielt und werden auBerdem die Personen, die die-
se Arbeiten durchfiihren, ausreichend beaufsichtigt, so las-
sen sich spétere Schadenersatzforderungen oder gar eine
Schwéchung der Schiffsverbdnde vermeiden.

20. Ist beziiglich des Verfahrens zum Trimmen des
Schiffes in der SchluBphase des Ladens eine ein-
vernehmliche Entscheidung getroffen worden?

Eine zu Beginn des Ladens vorgenommene Schitzung
Uber die Ladungsmenge, die zum Trimmen des Schiffes
erforderlich ist, kann immer nur provisorisch sein, weshalb
ihr nicht allzuviel Bedeutung beigemessen werden sollte.
Wichtig ist es, sicherzustellen, daB dieses grundsétzliche
Erfordernis nicht libersehen oder lbergangen wird. Die
tatsdchlich bendtigten Mengen an Ladegut und die Stel-
len, an die sie zu leiten sind, um den Abfahrtstrimm des
Schiffes zu erreichen, hdngen von den unmittelbar vorher
abgelesenen Tiefgangen ab. Der Kapitédn des Schiffes
ist liber die im Umschlagssystem befindliche Ladungs-
menge zu unterrichten, da es sich dabei méglicher-
weise um eine groBere Menge handelt, die noch iiber-
nommen werden muB, nachdem bereits die Anweisung
»Laden stoppen!” erteilt worden ist. Die Mengenanga-
be ist in die Priifliste aufzunehmen.
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21. Ist die Umschlagsanlage iiber den Zeitbedarf fir
das Seeklarmachen nach Beendigung der Um-
schlagsarbeiten unterrichtet?

Das Verfahren der Vorbereitung des Schiffes fiir die See-
reise bleibt so wichtig wie eh und je und darf nicht ver-
nachlissigt werden. Die Luken sind nacheinander jeweils
bei AbschluB der Arbeiten zu sichern, so daB nach Ab-
schluB der Umschlagsarbeiten insgesamt nur noch eine
oder zwei Luken zu verschlieBen sind.

Bei modernen Tiefwasserterminals fiir groBe Schiffe ist
die Strecke, die vom Liegeplatz bis zum Erreichen der of-
fenen See zuriickzulegen ist, moglicherweise nur kurz. In-
folgedessen kann die fir Sicherungsarbeiten benétigte Zeit
unterschiedlich lang sein, je nach dem, ob diese Arbeiten
bei Helligkeit oder bei Dunkelheit, im Sommer oder im Win-
ter, oder bei gutem oder bei schlechtem Wetter durchge-
flihrt werden.

Der Umschlagsanlage ist friihzeitig anzuzeigen, falls eine
Verldngerung der eingeplanten Zeit benétigt wird.
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Anhang 5

Formblatt fiir Angaben zur Ladung

(Empfehlung fiir die Gestaltung)

Anmerkung: Dieses Formblatt ist nicht zu verwenden, wenn fir die zu ladende Ladung eine Erklarung nach SOLAS-Regel VIi/5, MARPOL Anlage lll Regel
4 oder Abschnitt 9 der Allgemeinen Einleitung zum IMDG-Code vorgeschrieben ist.

Verlader (Shipper)

Bezugszeichen

Empfénger

Beftrderer

Schiffsname/Beférderungsmittel

Anweisungen oder sonstige Besonderheiten

Abgangshafen/Abgangsort

Bestimmungshafen/Bestimmungsort

Allgemeine Beschreibung der Ladung
(Art des Ladegutes/TeilchengréBe®)

* bei festem Massengut

Bruttomasse (kg/Tonnen)

d  Stiickgut
O Beférderungseinheit(en)
O Massengut

Angaben zum Massengut*
Staufaktor

Schittwinkel
Trimmverfahren

Chemische Eigenschaften**

*  sofern zutreffend
** z.B. IMO-Gefahrgutklasse, UN-Nr. oder BC-Nr. und EmS-Nr.

Besondere Eigenschaften der Ladung

Zusiétzliche Zeugnisse*

1 Zeugnis Uber den Feuchtigkeitsgehalt und den
Feuchtigkeitsgrenzwert fiir die Beférderung

O Bewetterungszeugnis
O Ausnahmezeugnis
O sonstige Zeugnisse (genau bezeichnen)

* sofern vorgeschrieben

ERKLARUNG

Ich erkldre hiermit, daB die zur Beférderung angediente
Ladung vollstdndig und zutreffend beschrieben ist und
daB die angegebenen Prifungsergebnisse und sonstigen
ladungsspezifischen Angaben nach meinem besten
Wissen und Gewissen zutreffend sind und als fiir die an
Bord zu nehmende Ladung typisch anzusehen sind.

Name/Dienststellung, Firma/Dienststelle
des Unterzeichnenden

Ort und Datum

Unterschrift im Auftrag des Verladers

Ergénzend zur Dokumentation auf Papier kénnen Methoden der elektronischen Datenverarbeitung (EDV) oder der elektro-

nischen Datenferniibertragung (DF) benutzt werden.

Dieses Formblatt entspricht den Vorschriften der SOLAS-Regel VI/2, der Richtlinien fiir die sichere Behandlung von
Schittladungen bei der Beforderung mit Seeschiffen und der Richtlinien fiir die sachgerechte Stauung und Sicherung von

Ladung bei der Beférderung mit Seeschiffen.
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